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Clean City Car-Transporlsystem (3CT) 

Das Projekt "CC-Car" stellt sich die Aufgabe, den 
Citybereich der Grofistadt vom Individualverkehr zu 
entlasten, indem es den diesen Verkehr Verursachenden 
eine annehmbare Alternative zur Yerfugung stellt Das 
Netz des OPVN kann aus technischen, stfdtebaulichen 
und kostenbedingten Griinden nicht so gestaltet wer- 
den t daB es zum Pkw-Verzicht aller am Cityverkehr 
Teilnehmenden kommt Die Lucken zwischen den Hal- 
tepunkten des OPNV kdnnen derzeit nur mit den Taxi, 
zu FuB oder — unter Umgehung des OPNV — mit dem 
Pkw geschlossen werden. 

Der Wunsch vieler Burger der Stadtvater, den Indivi- 
dualverkehr per Dekret zu verbannen, wird solange un- 
erfullt bleiben, bis es eine akzeptable Alternative ftir die 
Bedarfsdeckung an Transport leistung gibt, die jetzt der 
Individualverkehr bietet 

Der nachfolgende Bericht beschreibt eine Ldsung des 
Problems, namlich die Organisation des neuen Perso- 
nentransportsystems "Clean City Cars". 

L Wem nfltzt das Clean City Car (CC-Car) 

A. BQrger 

In erster Linie wird der Nutzer vom CC-Car profitie- 
ren, der auf den OPNV nur deshalb verzichtet, weil er 
auf Beweglichkeit in der City angewiesen ist und die 
Kpsten bzw. die manchmal unvermeidbare Unbequem- 
lichkeiten des Taxifahrens scheut Der also unbequeme 
60 km oder 80 km f&hrt, um in der City 5 oder 10 beque- 
me km zu haben. Aber auch manche Pkw-FernfaRrt 
wtirde unterbleiben, wenn es schon die in jeder Hinsicht 
umkomplizierte CC-Cars g&be. Manche Gefahrdung im 
StraBenverkehr konnte unterbleiben und mancher 
StreB wtirde sich in einer ruhigen Bahnfahrt aufl&sen. 

Das alle Anwohner an den verkehrsreichen Ausfalls- 
trafien eine Verminderung des Verkehrslarm begruBen 
wurden, braucht hier nicht nSher begrundet werden. 
Der Berufsverkehrsteilnehmer, der — aus welch en 
Griinden auch immer — auf den StraBenverkehr nicht 
verzichten kann, wird ebenfalls jede Entlastung seines 
Fahrweges schatzen. 

Dies sind ein paar Beispiele von zahllosen. 

B. Kommune 

Das eine Kommune besser funktioniert, wenn ihre 
StraBen nicht mit abgaserzeugendem stehenden Ver- 
kehr verstopft ist, ist klar. Andererseits kann sie auf ihre 
passive "Access-Fthigkeit" im Interesse einer funktio- 
nierenden Wirtschaft nicht verzichten. 

Die vollkommen autofreie City wird also wohl nicht 
geben. Aber das city-freundliche CC-Car wird kommen 
und der Kommune die Mdglichkeit geben, den Indivi- 
dualverkehr weich und diskussionslos einzuschranken 
bzw. umzuleiten auf CC-Cars. 

C OPNV-Betreiber(OP) 

Die OP werden nicht nur ein, sondern mehrere Aha- 
Erlebnisse haben. Mit Sicherheit fQhrt die Bereitstellung 
des CC-Car-Transportsystems (3CT) zur einer hdheren 
Auslastung der vorhandenen Schienennetze. Die DB 



und DR als einer der Partner in den Verkehrs-Verbund- 
Systemen (WSy) werden ihr Langsstreckennetz besser 
verkaufen kdnnen und damit im Personenverkehr Bo- 
den gutmachen gegen fiber der FernstraBe und dem 

5 Luftverkehr. 

DarQber hinaus kann das Busnetz vollkommen unren- 
table Linien zugunsten von 3CT stillegen und damit Ko- 
stensenkungen beim WSy herbeifuhren. Vorhandene 
P&R-Systeme kdnnten (endlich) kostendeckend mit 

io CC-Cars gefOllt werden und wQrden auBerdem den 
MiBbrauch dieser Platze beenden. 

Da 3CT als kostendeckender, subventionsfreier Be- 
trieb arbeiten soil, kann fur den Fall der Einbindung in 
das WSy mit Deckungsbeitragen zu Gunsten des insge- 

15 samt defizitaren OPNV gerechhet werden. Mdglicher- 
weise ist jedoch der private Betreiber der bessere Ge- 
wahrstrager ftir kostengQnstigen Service. 
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D. Umwelt 

Jeder nicht verbrannte Liter Benzin ist doppelter Ge- 
winn. Wir schonen unsere Ressourcen und halten das 
Gasgemisch der Erdatmosph&re naher an seinem ur- 
sprunglichen Zustand. That's it 

II. Wie funktioniert das 3CT 



Das 3CT ist die Anwendung fur sich bekannter tech- 
nischer Systeme, vor allem der Pkw, der BQndelf unk, das 
30 Taxameter und die Chipcard. Wesentlich ist auch der 
Baustein, der diese Komponenten verbindet — wir nen- 
nen ihn hier den "Clean City Car-Transportsystem Inte- 
grator* kurz 3CL 
Dieses Gerlt, das in jedem CC-Car installiert ist, stellt 
35 die automatische Verbindung zwischen dem Zentral- 
Computer in der BOndelfunk-Sendezentrale und dem 
Nutzer des Fahrzeugs her. Durch Einschieben der Chip- 
card, die jeder Verkehrs-Verbuhd- Nutzer (WNu) auf 
Antrag kostenlos erhaJt dffnet er das CC-Car und ist 
40 damit automatisch flber Funk als Nutzer identifiziert 
und registriert 

Der WNu schiebt nach Offnung des CC-Cars die 
Chipcard ans telle eines Zundschliissels in das Zflnd- 
schloB und startet das Fahrzeug mit dem Starterknopf. 
45 Auf dem Taxameter erscheint sein Name mit einer Be- 
griiBung. Sodann f^ngt der Taxameter an, die entstehen- 
den Kosten darzustelien, fi.hnlich dem Taxameter im 
normalen Taxi. Es ist eine Mischkalkulation aus Zeit und 
Weg vorgesehen. Die Kosten liegen bei etwa einem 
so Funftel der Betriebskosten eines Taxis. 

Ober die 3CI ist ist der Nutzer mit der Zentrale per 
Funkt verbunden und kann auch Telekom-Services ge- 
gen entsprechende Gebuhr in Anspruch nehmen. Er 
kann bis zuletzt entscheiden, ob er einen Rundtrip ma- 
ss chen will (das Fahrzeug landet wieder am Ausgangsort) 
oder ob er eine Einzelfahrt braucht (das Fahrzeug steht 
an einem anderen Standplatz als dem Ausgangsort). Die 
Abrechnung erfolgt zu verschiedenen Tarifen je nach 
WahL 

60 Fur den Fall, daB der Nutzer mehrere Unterbrechun- 
gen plant, kann er das Fahrzeug zu diesem Zweck auch 
bei Nichtnutzung fur nachfolgende Nutzer erkennbar 
blockieren und bezahlt dafQr eine StandzeiL Mitfahren- 
de Person en mussen auf der Chipcard angemeldet sein 

65 oder es muB der Tarif 2 eingeschaltet werden. 

Beim CC-Car handelt es sich um einen kompakten 
Pkw mit ca. 3^0 m Auflenlange. Das CC-Car kann max. 
zwei Erwachsene und zwei Kinder oder drei Erwachse- 
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ne transportierea CC-Cars sind auf Grand ihrer Farbe 
und sonstigen speziellen AusrOstung eindeutig als sol- 
che zu erkennea Sie durf en nur in dem daf Or vorgesehe- 
nen Gebiet benutzt werdea 

5 

A. Technischer Bercich 

1. Das CC-Car 

Das CC-Car soli wenig Verkehrsraum in Anspruch io 
nehmea leicht bedienbar sein und wirtschaftlichen Be- 
trieb gewahrleistea Das klassische CC-Car wird noch 
nicht bebaut, aber cs gibt in Europa eine Reihe von 
Fahrzeugen, die sich mit Modifikation fOr den yorgese- 
henen Zweck einsetzen lassen. 15 

CC-Cars werden die ersten Autos sein, die in grGBe- 
ren Serien auch als Elektro-Autos gebaut werden diirf- 
ten. Eine niedrige Endgeschwindigkeit (ca. 70 km/h) und 
eine gute Beschleunigung sind Merkmale, die das E- Au- 
to bietet Fur die nachsten 10 Jahre werden es jedoch 20 
noch die konventionellen Drive-Trains — m6glicher- 
weise als ICIeindiesel mit Automatik — tun mQssea Eine 
Fahrzeuglange von max. 2.80 m ist anzustreben. 

2. DieChipcard 25 

Die Chipcard hat die gleichen Leistungsmerkmale 
wie die Telefon-Karte fOr das Funktelefon im C-Netz. 
Die Vorlage des Personalausweises sowie des FQhrer- 
scheins und die Angabe einer Bankverbindung reichen 30 
fiir die Ausstellung einer solchen Chipcard aus. Sie muB 
nur bei Verlust erneuert werden. 

Der Verlust muB telefonisch gemeldet werden. Die 
Chipcard kann sofort gesperrt werdea Der Nutzer be- 
kommt auf Wunsch eine Kostenquittung ausgedruckt 
vbm Taxameter. Die Abrechnung der Transport- und 
Telekomleistungen erfolgt jedoch monatlich Qber Bank- 
einzug. Die Chipcard ist nicht Qbertragbar. 

Die Chipcard sollte spater mit den Abrechnungssyste- 
men von WSy, DB und DR kombiniert werdea Der 
bargeldlose Verbund mit der Taxi-Innung ware denk- 
bar. 

3. Der Taxameter 

Der Taxameter miBt zeit- und kilometerabhangig die 
Kosten der Fahrt und zeigt diese an. Er ist jedoch zu- 
satzlich durch die CC1 Qber BQndelfunk im Realtime- 
Modus mit dem Zentral-Computer des Betreibers ver- 
bundea Der T. besitzt einen Streifendrucker zum Aus- 
druck des Kosten beleges. 

4. Der BQndelfunk 

Seit 40 Jahren gibt es in der BRD den Betriebsfunk. 
Taxi- und andere Transportunternehmen, aber auch 
Handels- und Handwerksbetriebe und Behttrden mit 
insgesamt Qber 700.000 Funkstellen nutzen die Mdglich- 
keit, den Einsatz mobiler Partner Qber Funk zu steuera 

Die Deutsche Bundespost TELEKOM plant bereits 
fur 1990 die EinfQhrung des BQndelfunks mit weiteren 
neuen Kanalea Der BQndelfunk wird - verglichen mit 
dem bisherigen Betriebsfunk — eine ganze Reihe von 
Vorteilen habea Und zwar in Bezug auf Kosten, Reich- 
weite und Komfort 
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b) Gute Empfangs- und Sendequalitat bis zu 
lOOkmweit 

c) DatenQbertragung ist kein Problem 

d) Funk-zu-Funk-Verbindung auch mit betriebs- 
fremden Teilnehmern 

e) Zugang zum dffentlichen Telefonnetz 

f) Hohes Leistungsniveau ohne Wartezeiten 

5. Der Clean City Car Transport-System Integrator 

Die CCI ist fest im Fahrzeug installiert und kombi- 
niert das BQndelfunk- Endgerftt mit dem Taxameter und 
den Chipcard-Leseeinheitea Die CCI Qbermittelt Zah- 
len, Zeichen und Buchstaben an den Zentral-Computer 
und kann solche empfangen und am Display auslesea 
DarQber hinaus lassen sich auch noch weitere Gerate 
anschlieBen, z. B. Laptop und Telefax. 

Damit ist die On- Line- Abrechnung der Fahrleistung 
mdglich, zugleich ist der jeweilige Nutzer des CC-Cars 
identifizierL Stellt er das Fahrzeug nicht am Ausgangs- 
ort wieder ab (Rundtrip), so muB er den neuen Standort 
(StraBennamen und Hausnummer) Qber Display einta- 
stea urn die Zentrale zu informierea 

Auf Grand der umfangreichen Zusatzleistungen auf 
dem TELEKOM-Sektor, die dem Nutzer aufler einer 
komfortablen und preiswerten Transportmdglichkeit im 
Citybereich zur VerfOgung gestellt werden, ist mit einer 
schnellen Akzeptanz des 3CT zu rechnea 

B. Commerzieller Bereich 

1. Der Zentral-Computer 

0228-181-3329 Stark DP Bonn wegen BQndelfunk Berlin 

35 

Der Zentral-Computer hangt am Steuertermtnal des 
BQndelfunknetzes und erfaBt den automatischen Daten- 
transfer vom CC-Car. Damit ist es nicht nur mdglich, die 
Abrechnung der Leistung sofort durchzufQhrea son- 
40 dern es werden auch Auslastungsgrad des 3CT gemes- 
sen, die Standorte aller CC-Cars aktualisiert, deren tech- 
nischer Zustand Qber das Bord-Diagnosesystem regi- 
striert und die Verkehrsstrdme Qber Zeit und Raum 
geprQft Eine Bedarfserkennung und -steuerung kann 
45 jederzeitvorgenommen werdea 

Die Abrechnung der jeweiligen Leistung auf das 
Konto des Nutzers erfolgt sofort nach Beendigung der 
Fahrt Der Teilnehmer kann sich vom Taxameter eine 
Rechnung ausdrucken lassea Die Betreibergesellschaft 
50 des 3CT wird die Leistungen monatlich im Bankeinzugs- 
verfahreri beim Teilnehmer abbuchea 

2. Die Kosten 

55 Die Kosten des 3CT liegen etwa bei DM 25.000.— je 
CC-Car inklusive der BQndelfunk-Technik und Control- 
Unit 

III. WerbetreibtdasCC-Car-Netz 

60 

Die Betreibung des 3CT kann durch die verschieden- 
sten Organisationen erfolgea Sicher sollte es die sein, 
welche den reibungslosesten Ablauf des Systems ge- 
wahrleistet Auch auf bereits vorhandene Infrastraktu- 
65 ren ist RQcksicht zu nehmea 



a) Keine Investitionen in die Infrastruktur erfor- A. Kommune 

derlich B * TragerdesNahverkehrssystems 
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C. Private Betreiber 

D. Taxiinnung 

IV. Was dem CC-Car nutzt, nfltzt alien 

5 

Wie schon frflher ausgefflhrt, muB die Eignung des 
CC-Cars als Cityfahrzeug auf Grand seiner minimalen 
Verkehrsraumbeanspruchung durch begleitende admi- 
nistrative MaBnahmen unterstOtzt werden. FOr eine 
Stadt wie Berlin z. B. kann der Einsatz von ca. 20.000 io 
CC-Cars zu einer Reduzierung des Privatwagenanteils 
von 100.000 Fahrzeugen im Verkehr pro Tag fQhren. 
Was das an Abgas-Verminderung und Verkehrsraum- 
gewinnung bedeutet, ist einleuchtend. 

Die Erhdhung der Lebensqualitat der StraBenanrai- 15 
ner kann nur angenommen werden, sie ist wesentlich. 
Die Praxis wird jedoch auch daruber AufschluB geben. 



A. Bevorrechtigtes Parken in der Innenstadt 
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Neben festen Standorten for CC-Cars mussen im ge- 
samten Innenstadtbereich Parkreihen an den StraBen 
reserviert werden. Diese Parkstreifen sollten eine Breite 
vom 3 m haben, urn platzsparendes Querparken zu er- 
moglichen. Damit kdnnen dreimal mehr Fahrzeuge auf 25 
einem konventionellen Parkplatz stehen. Fur CC-Cars 
reservierte Parkpl&tze sollten kostenfrei sein und nur 
der Nutzung durch CC-Cars vorbehalten bleiben. 

CC-Cars kdnnen wegen ihrer geringen Abmessungen 
an Stellen parken, die far den normalen Verkehr mit 30 
Halteverbot oder sogar absolutem Halteverbot belegt 
sind. Die Zahl der CC-Car-Parkplitze sollte ein Mehrfa- 
ches der Anzahl der CC-Cars betragea Mit anderen 
Worten, f Qr CC-Cars muB immer ein Plfitzchen frei sein. 
CC-Car-Nutzer haben das verdient denn sie fahren urn- 35 
weltbewuBt! 

Parkhauser sollten gOnstigere ParkgebQhren fQr CC- 
Cars bereitstellen. Eine eventuelle Gebuhrenbefreiung 
ins Auge zu fassen. 

40 

B. Bevorrechtigtes Parken an P&R-Pl&tzen 

Die P&R-PIatze der OPNV-Netze im innerstidti- 
schen Bereich sind nur fQr CC-Cars zu reservieren. Da- 
mit wird die h&ufig vorgenommene Fehlnutzung unter- 45 
bunden. Wenn es Mdglichkeiten gibt, zusS tzliche P&R- 
Platze zu schaffen, so ist davon unbedingt Gebrauch zu 
machen. 



C Benutzung der Bus- und Taxispuren 
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Das vorhandene Bus* und Taxispurensystem sollte fQr 
die Nutzung durch CC-Cars freigegeben werden. Dar- 
Ober hinaus ist die Erweiterung dieser Spuren auf viele 
StraBen im Innenstadtbereich vorzusehen. Freie Fahrt 55 
dem Individual verkehr in CC-Cars! 

D. Steuerbefreiung 

CC-Cars sollten von der Kfz-Steuer befreit sein. Der eo 
Staat sollte sich mit den BemQhungen der Kommunen 
urn Entspannung der Verkehrssituation in den Innen- 
stadten solidarisierea Die kleinen Motoren (bis 
660 can) sollten sogar bei alien Pkw's befreit werden. 
Und der Verwaltungsaufwand ddrfte bei so kleinen Ein- 65 
heiten sowieso nicht fur die Eintreibung der Steuer 
sprechen. 

Die vorgesehenen Fahrzeuge haben Obrigens nur ei- 



nen Verbrauch von 3 Liter Diesel auf 100 km Fahrstrek- 
ke im Stadtverkehr. 

Patentanspriiche 

1. System zur Verkehrsberuhigung, irisbesondere 
zur Verkehrsentlastung von City-Bereichen von 
GroBstadten vom Individual verkehr, gekennzeich- 
net durch 

— Bereitstellung einer Anzahl von fur Sy- 
stembenutzer frei zuganglichen Fahrzeugen 
(sogenannten CC-Cars) vorzugsweise von 
kompakter Bauart, 

— Bereitstellung eigens ausgewiesener Park- 
bereiche fflr die CC-Cars in ausgewahlten La- 
gen, 

— Ausrustung der CC-Cars mit vorzugsweise 
Biindelfunk, Taxameter und einer Einrichtung 
zur Identifizierung sowie Registrierung des 
Systembenutzers, 

— Bereitstellung eines Zentral-Computers 
zur Koordinierung und Kontrolle der Fahr- 
zeuge und fQr einen Informationsverbund mit 
dem Systembenutzer. 

2. System nach Anspruch 1), dadurch gekennzeich- 
net, dafi der Informationsverbund gebildet ist durch 
einen Datenverbund und durch ICommunikation 
mit dem Systembenutzer. 

3. System nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB Fahrzeuge bzw. Systembenutzer mit 
dem Zentral-Computer durch BOndelfunk und Te- 
lekom verbunden sind. 

4. System nach einem der Anspruche 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Bereitstellung von 
Parkbereichen durch Reservierung von Parkreihen 
an StraBen im City-Bereich und mindestens we- 
sentlicher Parkflachen an den P+R-Platzen der 
OPNV-Netze fQr mindestens den innerstidtischen 
Bereich erf olgL 

5. System nach einem der vorhergehenden Anspru- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB die Parkstreifen 
fQr die CC-Cars eine Breite von 3 m aufweisen, so 
daB ein platzsparendes Querparken der CC-Cars 
ermoglicht ist 

6. System nach einem der vorhergehenden AnsprO- 
che, gekennzeichnet durch Nutzungszuweisung 
vorhandener Bus- und Taxispuren fQr die CC-Cars. 

7. System nach einem der vorhergehenden Anspru- 
che, gekennzeichnet durch kostenfreie oder verbil- 
ligte Zuweisung bevorzugter Parkflachen in Park- 
h&usern. 

8. System nach einem der vorhergehenden Anspru- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB die Identifizie- 
rung und Registrierung des Systembenutzers durch 
eine vorzugsweise f&lschungssichere Kennkarte 
oder Chipcard erfolgt, durch die der Systembenut- 
zer Zugang zum Fahrzeug erhfilt und den Daten- 
verbund und die ICommunikation zwischen Fahr- 
zeug und Zentrale herstellL 

9. System nach einem der vorhergehenden Anspru- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB durch die Kenn- 
karte oder Chipcard das Fahrzeug aufschlieBbar 
und startbar, die Betriebsbereitschaft der system- 
eigenen Ger&tschaften (Funk, Taxameter, Chip- 
card- Leseeinhei ten und dergleichen) des Fahrzeugs 
herstellbar und der Systembenutzer in der Zentrale 
identifizierbar und registrierbar ist 

10. System nach einem der vorhergehenden An- 
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sprQche, dadurch gekennzeichnet dafl die Daten- 
und KommunikationsverknOpfung Fahrzeug/Zen- 
trale uber einen im Fahrzcug fest installierten Inte- 
grator erfolgt 

1 1. System nach Anspruch 9, dadurch gekennzeich- 5 
net, daB der Integrator das zentrale Bundelfunk- 
Endger&t mit den systemeigenen Betriebsger&ten 
des Fahrzeugs verbindet, insbesondere mit dem Ta- 
xameter und den Chipcard-Leseeinheitea 

12. System nach einem der vorhergehenden An- 10 
sprQche, dadurch gekennzeichnet, daB am Integra- 
tor zusfltzliche Ger&te fQr das Fahrzeug, wie Lap- 
top und Telefax, anschlieflbar sind. 

13. System nach einem der vorhergehenden An- 
sprQche, dadurch gekennzeichnet, daB die Abrech- 15 
nung der Benutzung des Fahrzeugs zentral anhand 
des im Fahrzeug fest angeordneten, vorzugsweise 

in Mischkalkulation aus Zeit und Weg rechnenden 
Taxameter on-line erfolgt, wobei der Taxameter 
vorzugsweise eine Rechnung fQr den Systembenut- 20 
zer ausdruckt 

14. System nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB der Zentral- 
Computer am Steuerterminal des BQndelfunk-End- 
ger&tes in der Zentrale angeschlossen ist und den 25 
automatischen Datentransf er vom Fahrzeug erfaBt 

15. Fahrzeug zur Anwendung im System nach ei- 
nem der vorhergehenden Anspruche, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Fahrzeug kompakt ausgebil- 
det ist, ein eigenes Antriebs- und Lenksystem auf- 30 
weist und im Fahrzeug ein Taxameter, eine Funk- 
einheit fQr ein BQndelfunknetz, eine Chipcard-Lese* 
einheit und ein Integrator fur den Datenverbund 
und die Kommunikation mit dem Zentral-Compu- 
ter installiert ist 35 

16. Fahrzeug nach einem der vorhergehenden An- 
sprQche, dadurch gekennzeichnet, daB das CC-Car 
elektrisch betrieben oder ein Kleindiesel mit Auto- 
matikgetriebe ist 

17. Fahrzeug nach einem der vorhergehenden An- 40 
sprQche, dadurch gekennzeichnet, daB das Fahr- 
zeug durch die Chipcard ent- und verriegelbar und 

in Funktions- bzw. Fahrbereitstellung verbringbar 

ist 

18. Fahrzeug nach einem der vorhergehenden An- 45 
sprQche, dadurch gekennzeichnet, daB im Fahrzeug 
ein Display, vorzugsweise im Integrator, installiert 
ist und das Fahrzeug einzeln oder in Kombination 
ein Telekom, Laptop, Telefax und Drucker auf- 
weist 50 

19. Fahrzeug nach einem der vorhergehenden An- 
sprQche, dadurch gekennzeichnet, daB das Fahr- 
zeug ein fiber den Integrator mit dem Zentral- 
Computer verknfipfbares Bord-Diagnosesystem 
fur den technischen Zustand des Fahrzeuges auf- 55 
weist 

20. Fahrzeug nach einem der AnsprQche 15 bis 19, 
dadurch gekennzeichnet daB das Fahrzeug einzeln 
oder in Kombination eine Lange von maximal 
3,20 m, eine Transportkapazitat fOr zwei Erwachse- 60 
ne und zwei Kinder oder drei Erwachsene, eine 
niedrige Endgeschwindigkeit von maximal 70 km/h 
und eine gute Beschleunigung aufweist so wie durch 
spezielle Farbgebung und dergleichen leicht identi- 
fizierbarist 65 
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Abstract : 

A so-called clean city car transport system is for use within a cit 

y 

or town boundaries and is of a compact, energy conserving design. The 
cars are made available to all individuals in possession of a chip car 
d. ; 

The card ha's the ' f ormat of a telephone charge card and provides access 

to an account. The cost is about a fifth of normal taxi fare. 

The vehicles contain communication links and taximeters for logging th 

e \ 

mileage and are coupled to a central controller. Special parking areas 
are provided. The cars envisaged are low emission petrol or diesel 
powered and ideally electro-cars. 

ADVANTAGE - Conserves resources. Protects earths atmosphere. Better ci 
ty 

life. 
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Abstract : 

The invention relates to a communication system for vehicles, which 
comprises an on-board computer (car computer), a storage device for da 
ta 

representing road maps, a device for determining the actual travel pat 
h 

and the respective location on the road map, and a storage device for 
storing the respective location data. The communication system accordi 

ng . - 

to the invention is characterised in that 

a code for vehicle identification is stored in a storage device, 

a device is provided which determines if the vehicle moves, . 

the on-board computer i-s always kept in an operational state/ 

a transceiver is provided in/on the vehicle, 

the transceiver is always kept in an operational state, 

a triggering device is provided which is assigned to the on-board 

computer and triggers the transceiver to transmit a specific signal 

automatically, and 
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